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INNLEDNING

Risikoen ved a kjgre motorsykkel er betydelig redusert de siste 30 drene. |1 1980 var 4,8 % av
alle norske motorsyklister innblandet i en trafikkulykke med personskade. | 2010 var denne
andelen redusert til 0,36 %. Likevel er det et faktum at en uforholdsmessig stor andel av
antall drepte og hardt skadde i trafikken er motorsyklister.

Det er lett & forsta at en motorsyklist har stgrre risiko for a bli skadet i en trafikkulykke enn
for eksempel en bilfgrer. Uten et beskyttende karosseri rundt seg blir et sammenstgt som
bare fgrer til en bulk i skjermen pa en bil oftest til en personskade pa motorsyklist. Dette
betyr ikke at motorsyklister har hgyere ulykkesrisiko, men at de har hgyere skaderisiko.
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Fig. 1 Risikoutviklingen pa
motorsykkel
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Motorsyklister er en ubeskyttet trafikantgruppe. | tillegg er motorsykkel et kjgretgy som
krever hgy fererkompetanse. Derfor er det av stor betydning hva slags forhold
motorsyklistene har til egen sikkerhet.

Gjennom media blir det noen ganger stilt spgrsmalstegn ved motorsyklisters holdninger.
Ikke sjelden blir manglende sikkerhetsbevissthet brukt som forklaring pa det forholdsvise
hgye antallet drepte og skadde motorsyklister. De som framsetter slike pastander har
imidlertid oftest bare anekdoter og personlig statistikk som basis for pastandene sine.
Faktum er nemlig at det finnes sveert fa undersgkelser om motorsyklisters holdninger til
trafikksikkerhet.

Det er lite fruktbart om oppfatningen av en trafikantgruppe baseres pa myter. Det kan fgre
til feil analyser og dermed ogsa feil tiltak. Derfor besluttet Norsk Motorcykkel Union (NMCU)
og Trygg Trafikk @ hevende seg direkte til norske motorsyklister og spgrre dem om deres
forhold til sikkerhet.

Vi valgte 3 giennomfgre en helt dpen, webbasert spgrreundersgkelse. Et elektronisk
spgrreskjema ble lagt ut pa nettstedet til NMCU, og svarene fra skjemaet gikk rett inn i en
database som ble administrert av NMCUs webmaster. Norske nettforum og webmagasin for



motorsyklister linket til spgrreundersgkelsen og oppfordret motorsyklister til 8 svare.
Undersgkelsen 13 ute i ca seks uker og til sammen 1728 motorsyklister sendte inn utfylt
spgrreskjema.

| 2010 hadde NMCUs svenske s@sterorganisasjon, SMC, og Trygg Trafikks svenske
sgsterorganisasjon, NTF, giennomfgrt en tilsvarende undersgkelse blant svenske
motorsyklister. Det var derfor et poeng a lage spgrsmalene i det norske spgrreskjemaet sa
like som mulig dem i det svenske for @ kunne ha et sammenliknbart datagrunnlag mellom de
to nabolandene.

Denne rapporten gir seg ikke ut for a vaere en vitenskapelig studie. Rapporten er rett og slett
en gjengivelse av svarene i spgrreundersgkelsen, med noen fa utfyllende kommentarer.
Dersom det pa et seinere tidspunkt skulle bli aktuelt a giennomfgre en mer omfattende
analyse av svarene finnes alle data lagret i Excel.

NOEN OPPLYSNINGER OM MOTORSYKLENE TIL RESPONDENTENE

Hvor mange motorsykler eier du?
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Mer enn 30 prosent har svart at de eier flere enn én motorsykkel. Det betyr nok at de fleste
som har svart tilhgrer entusiastene blant motorsykkeleierne i Norge. Dette stemmer godt
med at det er entusiastene som jevnlig besgker MC-relaterte nettsteder og som dermed har
funnet fram til undersgkelsen.

Representanter for denne gruppa er de som antagelig vil svare et ubetinget ja pa direkte
spgrsmal om de er “motorsyklister”, og som samtidig legge en hel rekke konkrete verdier til
grunn for svaret.

Det er nok ogsa denne gruppa det er lettest for utenforstaende a kommunisere med, fordi
de er tilknyttet faste MC-nettverk og er svaert bevisste pa aktiviteten sin.



Hvilken type motorsykkel er den du kjgrer du mest?
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Fig. 3 Motorsykkeltype

Mer enn halvparten av motorsyklene i undersgkelsen er touringsykler, dvs. motorsykler som
brukes til turkjgring i inn og utland. Man finner mange av MC-entusiastene blant
turmotorsyklistene. Det stgrste merket er Honda, fulgt av Yamaha og BMW. Harley-Davidson

finner vi som nummer seks pa lista.

Hvilken motorstgrrelse har denne sykkelen?
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Fig. 4 Motorvolum

Motorsyklistene i Norge har alltid valgt modeller med store motorer. Dette henger nok ofte
sammen med at turkjgring er en hovedaktivitet. Nar man kjgrer med passasjer og pakker
opp sykkelen med bagasje for to personer for en lang sommertur er det praktisk a ha en

motorsterk sykkel.
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Hva slag sikkerhetsutstyr har denne sykkelen?
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Fig. 5 Sikkerhetsutstyr pd
motorsykkelen

Nesten halvparten av motorsyklene i undersgkelsen hadde et avansert bremsesystem.
Nesten 30 % hadde ABS bremser. Nar man tar i betraktning at ABS bremser er ekstrautstyr
som koster i stgrrelsesorden 5-10.000 kroner, ma man kunne si at andelen sykler med ABS er
hgy. Dette valget er et uttrykk for hgy sikkerhetsbevissthet.
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Fig. 6 Arlig kjgrelengde

Deltakerne i denne undersgkelsen kjgrer forholdsvis langt. Hele 23 % kjgrer mellom 10-
20.000 km i aret. NMCU har gjennomfgrt kjgrelengdeundersgkelser i mange ar, og
gjiennomsnittlig arlig kjgrelende i disse undersgkelsene de siste 10 drene har veert 7884 km.
T@I har ogsa gjennomfgrt en kjgrevaneundersgkelse blant et bredt utvalg av motorsyklister
og her var gjennomsnittlig kjgrelengde ca 5000 km per ar.



Har du planer om a kjgpe ny MC?
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Litt overraskende at et flertall svarer nei pa spgrsmal om de har planer om a kjgpe ny sykkel.
Pa den andre siden er det ikke uvanlig at entusiastene blant motorsyklistene beholder
samme sykkel til kilometerstanden er sa hgy at det av den grunn er ngdvendig 3 bytte.

Hva slags sikkerhetsutstyr vil du velge pa ny MC?
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Det er en klart positiv innstilling til 3 velge sikkerhetsrelatert utstyr pa ny motorsykkel. Mer
enn 80% sier for eksempel at de ville valgt ABS, selv om dette koster en hel del ekstra. For
noen ar siden var det en oppfatning blant motorsyklistene om at en god sjafgr ville veere i
stand til 8 bremse mer effektivt uten ABS. Slik er det ikke lenger. Bade fordi folk na har tatt
inn over seg at det er i de ikke-planlagte panikksituasjonene man virkelig trenger ABS og
fordi ABS bremser har gjennomgatt en voldsom teknisk utvikling de siste arene.
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Fig. 8 Valg av sikkerhetsutstyr
pd ny motorsykkel




LITT OM MOTORSYKKELKJ@RINGEN TIL DE SOM SVARTE

Hvor ofte benytter du ulike transportmidler?
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jorerbi bil ykler moped  |motorsykkel|motorsykkel oKtV
H Daglig 1107 58 63 6 369 10 68
B Fl.g.uke 492 371 292 31 1157 35 134
® 1-2 mnd. 70 621 323 33 138 56 248
H Noen 30 322 388 111 52 200 435
B Sjelden 12 331 378 319 6 688 605
B Aldri 17 25 284 1228 6 739 238

Fig. 9 Reisevaner

Vi har helt tydelig fatt svar fra folk som tilbringer mye tid i trafikken! 64 % kjgrer bil daglig og
66 % kjorer MC flere ganger i uka i sesongen. De er oftest sjafgrer, i hvert fall nar det er
motorsykkelen som benyttes. 35 % oppgir at de ogsa bruker trasykkel flere ganger i
maneden. Fordi dette er motorsyklister er det naturlig nok det ikke sa mange som kjgrer
moped. Heller ikke kollektive transportmidler er szerlig flittig brukt.



Hvilke forerkortklasser har du?
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Fig. 10 Fgrerkortklasser

Overraskende mange av respondentene har ogsa fgrerkort for tungbil og buss, hvilket

bekrefter inntrykket av at dette er trafikanter med en hel del kompetanse.

Sammenlagt hvor mange ar har du kjgrt MC?
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Fig. 11 MC-erfaring

Det kan veaere fornuftig a dele erfaring inn i fire hovedkategorier: Med mindre enn 2 ar er
man en uerfaren fgrer, har man 2-5 ar er man litt erfaren, har man 5-10 ar er man en erfaren

ferer og har man mer enn 10 ar er man en sveaert erfaren MC-fgrer.

Selv om det er en klar overvekt av erfarne og svaert erfarne fgrere som har besvart
undersgkelsen er det rundt 519 respondenter som har mindre enn 5 ars erfaring.
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Har du kjgrt MC sammenhengende, har du hatt
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Fig. 11 Kontinuitet

Et stort flertall har kjgrt sammenhengende siden de tok fgrerkort klasse A. Det gjgr det
lettere a bygge ngdvendig erfaring.

Har du deltatt pa etterutdanningskurs?
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Fig. 12 Etterutdanningskurs

Overraskende mange har aldri deltatt pa noen form for etterutdanningskurs. Her ligger det
et enormt trafikksikkerhetspotensial. Kampanjer for fgrerutviklingskurs vil trolig ha stor
effekt. Viktig a kommunisere at kurs bade gir gkt trygghet og gkt kjgreglede. Viktig at
kursinnholdet har fokus pa bade kjgreteknikk og kjgrestrategier.
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Er du medlem i en MC-Klubb (ikke NMCU)?
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Fig. 14 Organisering

Nesten 60 % sier de er medlem i en MC-klubb. Det bekrefter at respondentene tilhgrer
entusiastskiktet.

Hva bruker du motorsykkelen til?
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Hele 56 % sier de bruker motorsykkel til arbeid eller skole flere ganger i uka i sesongen. Et
stort antall bruker (i tillegg) ogsa motorsykkelen til annen type persontransport. Det
punkterer litt av myten om at MC i Norge utelukkende er et fritidskjgretgy. Men
fritidskjgring er nok likevel fremdeles det viktigste bruksomradet.

Fig. 13 Bruksmgnster (1)



Kjgrer du alene eller ssmmen med andre?
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Fig. 15 Bruksmgnster (2)

Svarene forteller at motorsyklistene tar de daglige og ukentlige turene alene eller sammen
med noen fa andre, mens de lengre ferieturene ofte kjgres sammen med flere andre

motorsyklister.
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Laner du bort sykkelen din?
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Fig. 16 Ldne bort MC

Et stort flertall laner aldri bort sykkelen sin! Tar man ogsa med de som kun laner bort
motorsykkelen til personer man kjenner godt og stoler fullt og helt pa kommer vi naer 100 %.
Bare 7 personer sier at de laner bort motorsykkelen til alle som spgr.
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Fig. 17 Léne MC

Motorsyklister er svaert bevisste pa at det er krevende a sette seg pa en fremmed
motorsykkel.
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Har du veert involvert i en ulykke de siste 12 mnd?
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Fig. 18 Involvert i ulykke

Hele 7,5 % av respondentene sier de har veert involvert i en ulykke med materielle skader og
personskade. Dette er en langt hgyere andel enn det statistikk fra SSB kan fortelle om, og
kan antagelig forklares med at mange av respondentene nok har likestilt et uhell med kun
materielle skader med en ulykke der det bade var materielle skader og personskader.
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Hvis ja, hva bestod skadene i?
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Svarene pa dette spgrsmalet kan tyde pa at tolkningene av svarene pa forrige spgrsmal er
korrekt.

Hvis ja, hva slags ulykke?
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Fig. 20 Ulykkestype
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Det er flere singleulykker enn flerpartsulykker. Dette stemmer ogsa overens med at
stillestdende velt uten personskader er tatt med i svarene. Pa den andre siden stemmer
forholdet mellom de to ulykkestypene ogsa godt overens med funnene i Statens vegvesen
sin dypstudie av dgdsulykker pa motorsykkel 2005-2009.
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Hvem forarsaket ulykken?
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Det vitner om bade selvinnsikt og oppriktighet nar 40 % av de som var involvert i en ugnsket
hendelse innremmer at de selv var arsak til hendelsen.

Har du de siste 12 mnd opplevd a nesten kollidere

fordi sjafgren i det andre kjgretgyet ikke sa deg?
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Fig. 22 Uoppmerksomme
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Selv om bade denne undersgkelsen og Statens vegvesen sin undersgkelse av dgdsulykker pa
MC 2005-2009 viser at det antagelig er faerre sakalte ”SE OSS ulykker” enn MC-kollektivet
kanskje har trodd, forteller svarene pa dette spgrsmalet at motorsyklister er bevisst sin egen
sarbarhet og tar ansvar for at kollisjoner ikke skjer. Det kan meget godt hende at svarene
hadde blitt helt annerledes om samme sp@grsmal hadde veert stilt til bilfgrere.

34 % svarer at de ikke har opplevd en eneste nesten-kollisjon de siste 12 manedene. Det kan
nok forklares med at svaert erfarne motorsyklister nesten aldri opplever konflikter med
uoppmerksomme bilfgrere.
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RESPONDENTENES FORHOLD TIL TRAFIKKSIKKERHET

Hvor ofte bruker du personlig sikkerhetsutsyr?
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m2. 90 85 324 106 90 236 153 208 9 3 10
3. 47 65 77 15 19 51 241 148 37 6 9
W 4. 42 140 7 4 2 17 253 102 54 14 0
W 5. Aldri 47 1307 11 4 2 29 647 418 1603 1693 1653

Fig. 23 Bruk av verneutstyr

Bruk av sikkerhetsutstyr blant respondentene er svaert hgy. Hele 86 % svarer at de alltid
bruker MC-bukse, MC-jakke, MC-stgvler og MC-hansker - selv om dette ikke er pabud!

Nar det gjelder bruk av ryggskinne ma man ta i betraktning at sveert mange MC-jakker har
innbygget ryggskinne. Dette kommer i tillegg til de som sier de alltid bruker separat
ryggskinne.

Bruk av ikke-pabudt, ofte sveert kostbart, personlig verneutstyr kan tolkes som et uttrykk for
hgy sikkerhetsbevissthet. Observasjoner langs veien tyder pa at den samme holdningen til
sikkerhet hos de som har svart pa undersgkelsen ogsa finnes i stgrstedelen av resten av MC-
kollektivet.

Vi stusser imidlertid litt over at en del kan se ut til ikke a bruke hjelm. Dette stemmer darlig
overens med observasjoner langs veien. En sannsynlig forklaring er at noen har svart at de
lar vaere a ta pa seg hjelmen nar de kjgrer inn pa en ferge, foretar sikkerhetssjekk pa et
lukket omrade, flytter sykkelen i fellesgarasjen eller i lignende situasjoner.
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Hvor gammel er hjelmen din?
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Naer 90 % har en hjelm som er yngre enn 5 ar.
Har du planer om a kjgpe ny hjelm?
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Det er ingen grunn til 3 bytte ut en hjelm som er yngre enn 5 ar, og derfor har ingen av
respondentene det travelt med hjelmbytte.
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Hvis ja, hvorfor skal du kjgpe du hjelm?
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Fig. 26 Grunn til hjelmbytte

Kommentarene bak svaralternativet Annet forteller at mange vil bytte pa grunn av hjelmens
alder, altsa et sikkerhetsargument. Legger vi disse sammen med det f@grste svaralternativet
finner vi at de som skal kjgpe ny hjelm fgrst og fremst vil gjgre dette av sikkerhetsgrunner.
Dette kan igjen tolkes som et uttrykk for at sikkerhetsbevisstheten i MC-kollektivet er hgy.
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Hva anser du som akseptabel kjgrefart i 50-sone nar

det er lite trafikk og du selv kan velge kjgrefart?
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Fig. 27 Akseptabel kjgrefart i
50-sone

Mer enn halvparten sier at akseptabel kjgrefart i en 50-sone er 50 km/t eller mindre.

27 % sier at det er akseptabelt d kjgre 5 km/t fortere enn fartsgrensa. Det kan tolkes som at
hele 77 % mener at man i en 50-sone skal holde 50 km/t, men at man aksepterer at farten
kan gli noen km/t over og under fartsgrensa. Bare 0,4 % mener det "er greit” a bryte
fartsgrensa med 15 km/t eller mer.
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Hvor fort kjgrer du i 50-sone nar det er lite trafikk og
du selv kan velge kjgrefart?
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Fig. 28 Virkelig kjgrefart i
50-sone

At 19 % sier de kjgrer 10 km/t over i en 50-sone er problematisk, og at 1 % synes det er OK a
kjgre i 70 km/t er helt uakseptabelt.

Samtidig oppgir hele 43 % at de faktisk kjgrer i 50 km/t eller under. 33 % lar sykkelen gli opp
til 55 km/t. Pa forrige spgrsmal sa 77 % at de syntes det var akseptabelt a gli mellom

45-55 km/t. | virkeligheten er det 76 % som sier at de faktisk gjgr akkurat dette, sa her er det
sammenheng mellom liv og lzere.
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Hva anser du som akseptabel kjgrefart i 80-sone nar
det er lite trafikk og du selv kan velge kjgrefart?
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Fig. 29 Akseptabel kjgrefart i
80-sone

Nar hastighetsgrensen gker, gker ogsa toleransen for a kjgre noen kilometer for fort. Men
legger vi sammen de som mener man skal holde 80 km/t eller lavere og de som mener det er
akseptabelt a kjgre 10 over far vi et klart flertall pa 75 %.

24 % mener det er akseptabelt 3 kjgre i 100 km/t i en 80-sone. Under 2 % mener det er
akseptabelt 3 kjgre over grensa for fgrerkortbeslag.
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Hvor fort kjgrer du i 80-sone nar det er lite trafikk og

du selv kan velge kjgrefart?
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Fig. 30 Virkelig kjgrefart i
80-sone
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Ogsa nar respondentene oppgir virkelig kjgrefart ser vi at toleransen for a kjgre litt fort gker
med hastighetssonen. Det er naturligvis ikke bra at mer enn halvparten sier de faktisk kjgrer
i 90 km/t i en 80-sone dersom det er lite trafikk og man selv kan velge kjgrefart.

Om man samtidig sammenholder dette med andre svar i undersgkelsen er nok dette kanskje
mer a anse som “ulydighet” snarere enn et uttrykk for darlige holdninger til trafikksikkerhet.
Et annet forhold som bekrefter dette er at det er faerre som faktisk kjgrer i 100 km/t i en
80-sone enn de som sier at det er akseptabelt a gjgre det!

Har det hendt at du har kjgrt mer enn 30 km over
fartsgrensen pa en vei med 80 km/t grense?
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Ved fgrste gyekast kan det virke veldig problematisk at hele 85 % sier at de har kjgrt

30 km/t for fort i en 80-sone. Seerlig i et ”lydighetsperspektiv”. Det er imidlertid viktig a sette
opplysningen i rett kontekst. Erfaringsbasert kunnskap forteller nemlig at slike grove
fartsovertredelser vanligvis bare finner sted i korte tidsrom, for eksempel i en
forbikjgringssituasjon eller i et akselerasjonsfelt. Dermed kan ikke handlingen automatisk
tolkes som et uttrykk for darlige holdninger til trafikksikkerhet.
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Hva gjor du nar du kjgrer MC og kommer til en

fotoboks?
800

699

700 |

600
500 - 437
400 -
300
200 |

100

Slakker av Fortsetter hgy Fortsetter vanlig Fig. 31 Fotoboks

Legger man sammen svarene i alternativ 1 og alternativ 3 finner vi at neer 60 % av
respondentene passerer fotobokser i lovlig hastighet, selv om alle vet at motorsykler ikke blir
registrert i fotobokser. Dette kan tolkes som om at motorsyklistene vil vise at de respekterer
fotoboksene som trafikksikkerhetstiltak. | MC-miljget omtales denne holdningen som
"ambassadgr effekten”. Sann sett har fotobokser ogsa en trafikksikkerhetseffekt blant
motorsyklister.

Har du blitt bgtelagt for a kjgre for fort pa MC de siste

12 mnd?
1800 T 1682

1600 -
1400 -
1200 -
1000
800 -

600 -
400
200 - 46

0,4_

Ja Nei Fig. 32 Fartsbgter

Bare 2 % av respondentene hadde fatt fartsbot. Pa samme mate som fotoboksene blir
politiets fartskontroller fgrst og fremst gjennomfgrt pa strekninger og tidspunkter der
risikoen er hgy. Det kan hende at motorsyklistene bevisst lar vaere a kjgre for fort pa slike
risikoutsatte strekninger og tidspunkter. Enten fordi de vet at det er kontroller der, eller
fordi de har innsikt nok til 3 forsta at det ville veere forkastelig ut fra et sikkerhetssynspunkt.
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Dine synspunkter pa noen pastander om kjgrefart?

1800 -
1600
1400 -
1200 -
1000
800 -
600 -
400 -
" il
0 _
. . . S e . Hoyere
Akseptablet litt | _ Fartsgrensene Teknisk Liten risiko a bli Akseptabelt 3 .
Tilpasse farten X X Strengere straff . hastighet med
for fort bgr senkes hjelpefunksjon tatt ikke stanse bil
M 1. Enig 946 1516 40 55 187 64 45 119
2. 381 134 65 78 327 69 13 168
3. 243 51 245 228 683 261 20 409
m 4, 82 21 395 255 276 295 45 210
W 5. Uenig 76 6 983 1112 255 1039 1605 822

55 % mener det er akseptabelt a kjgre litt for fort nar resten av trafikken ligger litt over
fartsgrensen, og ikke saerlig mange mener at fartsgrense bgr senkes. Innfgring av en
hjelpefunksjon som gj@r det lettere a overholde fartsgrensene far liten stgtte.

Et flertall er ikke enig i pastanden om at det er liten risiko for a bli tatt i politiets
fartskontroller. Samtidig er et stort flertall ikke enige i at straffen for fartsovertredelser
burde veert strengere. Kanskje ikke helt uventet nar vi vet at Norge er blant de landene i
Europa som har hgyest straffeniva for fartsovertredelser.

Det som imidlertid er viktig 3 merke seg er at 95 % er helt enig i, eller nesten helt enig i at
det viktigste er a tilpasse kjgrefarten etter forholdene. Det viser at nesten samtlige
respondenter har et bevisst forhold til egen kjgrefart.

Det er ogsa verdt a3 merke seg at 93 % mener det er helt forkastelig a ikke stanse i en
politikontroll dersom man blir vinket inn for a ha kjgrt for fort.

Fig. 33 Kjgrefart
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Dine synspunkter pa noen spgrsmal og pastander om edrulighet?
2000
1800 -
1600 -
1400 -
1200 -
1000
800 -
600
400 -
'
0 -
Drukket | Pavirket | Drukket Mistanke Stans.eti Benyttet ‘L‘iten Promilleg Strengere ,
for mye av kvelden | . promillek risiko for Alkolas
alkohol 'medikam for tilandre ontroll alkotest kontroll rense 0 straff
®1 Ja 1 1 1 1 58 213 394 424 704 369
m), 0 0 2 22 72 78 246 148 235 166
3, 1 0 18 63 75 58 615 238 392 336
H4, 27 12 160 167 91 48 192 198 108 159
B 5 Nei 1699 1715 1547 1475 1432 1331 281 720 289 698

Fig. 34 Edrulighet

Pa sp@rsmal om man de siste 12 maneder har kjgrt MC nar man har hatt mistanke om man
har drukket for mye alkohol, eller vaert pavirket av medikamenter eller kjgrt sammen med
motorsyklister man har hatt mistanke om at har promille svarer nesten alle respondentene
at det har de ikke.

Ut fra denne undersgkelsen kan det virke som om norske motorsyklister har et nesten rigid
forhold til det a ikke kjgre i pavirket tilstand. Det er sannsynligvis et uttrykk for at
motorsyklistene forstar, og tar konsekvensen av at det a kjgre MC er en krevende aktivitet
der man hele tiden ma ha fullt fokus pa arbeidsoppgavene.

Denne antagelsen blir for sa vidt ogsa bekreftet av at mange mener at promillegrensen bgr
senkes til null og at straffen for fyllekjgring burde vaert enna strengere.

Nar det gjelder innfgring av alkolas er det imidlertid mange som er helt uenige. Det kan
nettopp ha sammenheng med MC-miljgets nulltoleranse for a kjgre i pavirket tilstand: Det
ville jo unektelig veert feil bruk av ressurser dersom man skulle innfgre alkol3ds pa
kjgretgyene til brukergruppa som tar fullstendig avstand fra det a kjgre i pavirket tilstand.
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Dine synspunkter pa noen pastander om risiko?

1600
1400
1200
1000
800
600
400
200
0 K Viktigst a k T isiko pa
Klar over risikoen | Trist liv uten risiko ompetarlws.e Iktigsta komme  Tarstgrre risiko pa
reduserer risiko frem MC
N Enig 1366 441 1126 1210 219
1) 237 293 358 314 145
w3 89 488 149 154 262
m4 21 244 59 34 262
H Uenig 15 262 36 16 840

Fig. 35 Risikovillighet

90 % sier de er fullt ut klar over, og villig til 3 leve, med risikoen ved MC-kjgring. 85 % mener
at hgy kompetanse hos MC-fgrerne vil redusere risikoen. Dette er to svar som klart indikerer
at motorsyklister har et bevisst forhold til egen sikkerhet.

Det er bare 25 % som er enige i den litt ledende pastanden om at et liv uten risiko ville veert

et trist liv”. Hele 88 % sier at deres viktigste mal nar de kjgrer MC er 8 komme sikkert fram,

og over 60 % sier de tar feerre sjanser nar de kjgrer MC enn nar de kjgrer bil.
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Dine synspunkter pa ulike trafikksikkerhetstiltak?

1400
1200 -
1000
800 -
600 -
400 -
200 -
0 _
Risiko- |Obl. etter; Kamp- Wire- Midt- |Kurs, ikke| Wire- Freste | Lgs grus | Hull/spr Tekno- Obl. kj-
: Gul vest | Obl. ABS
kurs utd. anjer rekkv. deler bgter rekkv. spor | problem | problem logi dress
M 1. Enig 487 326 1163 91 1286 371 910 146 730 991 450 311 683 375
m2. 318 320 301 48 202 288 283 173 517 471 254 417 362 228
3. 502 463 155 143 141 557 256 350 325 186 374 500 332 376
W4, 156 258 52 186 42 200 114 289 135 69 310 246 130 238
M 5. Uenig 265 361 57 1260 57 312 165 770 21 11 340 254 221 511

Fig. 36 Trafikksikkerhetstiltak

Nesten 40 % sier at de stgtter innf@ring av et obligatorisk etterutdanningskurs, og nesten 90
% sier at synlighetskampanjer for a gke andre trafikanters oppmerksomhet overfor
motorsyklister bgr avholdes hvert ar.

Naer 90 % mener at midtdeler er et fornuftig trafikksikkerhetstiltak, dersom plassering og
valg av rekkverkstype gjgres med tanke ogsa pa motorsyklister. Det er ikke overraskende at
et flertall kjenner seg utrygge nar de kjgrer pa veier med wirerekkverk. Mer enn 80 % mener
at wirerekkverk som midtdeler ikke er en bra Igsning.

Et lite flertall mener at freste linjer og spor i midten av vegbanen ikke er noe fullgodt
alternativ til fysisk midtdeler. Det er helt tydelig at respondentene har et svaert bevisst
forhold til sakalte "veifeller”.

Selv om et lite flertall at bruk av gul vest gjgr at man synes bedre i trafikken, er det ogsa
mange som ikke har noen tro pa et slikt tiltak.

Selv om mange mener det er farlig a stole for mye pa tekniske hjelpesystemer pa
motorsykkelen er det et klart flertall som mener at ABS bremser burde finnes pa alle sykler,
uten at det npgdvendigvis betyr at de mener ABS burde vaert obligatorisk.

Respondentene er ikke enig i at heldekkende kjgredress burde vaere obligatorisk. Det ville jo
ogsa veert helt ungdvendig, all den tid et stort flertall allerede bruker heldekkende
kjgredress pa frivillig basis.

23




Infokanal for sikkerhetstenkning?
Annet

MC-fabrikant  AndreTT 39
MC-forhandler 1% 1 %/

1%

Trafikkskole
18 %

NMCU
8 %
Privat gving
8%
MC-venner
15%
Kurs
9 %

Venner/familie
5%

Vegvesenet

19 MCartikler

6 %

Full Kontroll boka

MC-bladet 13 %
5%

Fig. 37 Informasjonskanaler

Vi ba motorsyklistene krysse av for hvilke fire informasjons- eller utdanningskanaler som har
betydd mest for deres sikkerhetsbevissthet? 27 % sier de er blitt mest pavirket av budskap
som kommer fra Norsk Motorcykkel Union (Full Kontroll/Godt Tenkt
bpgkene/NMCU/medlemsbladet MC-bladet)

Deretter fglger naturlig nok trafikkopplaeringen med 18 %. 15 % sier at MC-venner har
betydd mest og 6 % oppgir MC-klubben som viktigste informasjonskanal. En like stor del sier
at artikler i andre MC-magasin enn MC-bladet har betydd mest.

Om vi ser pa hvilke kanaler som har betydd minst finner vi at kun 1 % vurderer
informasjonen fra Trygg Trafikk som mest betydningsfull. Heller ikke MC-bransjen blir
vurdert som szerlig viktig for sikkerhetstankegangen.

Men det mest tankevekkende er vel kanskje at bare 1 % av respondentene sier at budskap
fra Statens vegvesen har veert viktig for deres sikkerhetstenkning som motorsyklist. Her er
vegmyndighetene apenbart ikke i inngrep med motorsyklistene. Og nar vi vet hvor sterkt
trafikksikkerhetstankegangen star i denne etaten for tida er det dpenbart at Statens
vegvesen enten har forsgmt motorsyklistene eller kommuniserer pa en mate som ikke
skaper respons. Her finnes et stort forbedringspotensial!
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Hva synes du er gode MC-sikkerhetstiltak?

Annet
Kollektivfelt 1% ABS
6% ? 9%

Vegvedlikehold
18%

Hjelm
23%

Teknisk kontroll
1%

Fartskontroll
1%
Kampanje
11%

Midtdelere

4% Gul vest Verneutst
4% 22 %

Fig. 38 Informasjonskanaler

Vi ba motorsyklistene krysse av for de fire tiltakene som de opplever har veert bra for deres
sikkerhet. Det kom ingen spesielt overraskende svar.

Motorsyklister i Norge er opptatt av personlig verneutstyr og investerer store summer i slikt
utstyr.

De er ogsa opptatt av vegvedlikehold. Selv om Statens vegvesens dypstudie av dgdsulykker
pa motorsykkel 2005-2009 viser at sakalte "veifeller” kanskje ikke er direkte arsak i sa mange
ulykker som man har trodd, er det likevel slik at farlige forhold ved veien kan utlgse
instinktive feilhandlinger som i sin tur fgrer til ulykker.

Bade trafikksikkerhetskampanjer, midtdelere og ABS bremser anses som fornuftige tiltak.
Det samme gjgr muligheten for a kunne kjgre i kollektivfeltet i stedet for 3 matte “filtre”
mellom biler i tett trafikk.

Motorsyklistene har ikke like stor tro pa tekniske kontroller som et fornuftig TS-tiltak. Med
rette. Bade i store europeiske undersgkelser som MAIDS og i Statens vegvesens dypstudie av
d@dsulykker pa motorsykkel 2005-2009, kommer det fram at tekniske feil nesten aldri er
ulykkesarsak pa motorsykkel.

| ettertid kan vi se at vi ogsa burde listet fgreropplaering og etterutdanningskurs for
motorsyklister som avkryssingsalternativ.
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NOEN OPPLYSNINGER OM DE SOM BESVARTE SPORREUNDERS@KELSEN
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Fig. 39 Kjgnnsfordeling

89 % av respondentene var menn. 11 % var kvinner. Til sammenlikning er fordelingen i
NMCUs medlemsmasse 74 % menn og 26 % kvinner.
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Fig. 40 Aldersfordeling

Den stgrste aldersgruppen er mellom 35 og 54 ar. Det stemmer godt overens med andre
indikasjoner pa gjennomsnittsalderen i MC-kollektivet. Pa drets Norgestreff (det stgrste MC-

treffet i Norge) var for eksempel gjennomsnittsalderen pa 45 ar.

Det er imidlertid hyggelig a se at ogsa de aller yngste motorsyklistene er godt representert,
og faktisk er flere enn de aller eldste.
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Fig. 44 Bosted

43 % bor i et mindre tettsted eller pa landsbygda. 20 % bor i Oslo, Bergen eller Trondheim.

Nei
43 %

NMCU medlem?

Ja
57 %

Fig. 45 NMCU-medlem

Med tanke pa hvem som tok initiativ til undersgkelsen er det kanskje ikke sa overraskende at
mer enn halvparten av respondentene er medlemmer i Norsk Motorcykkel Union. Samtidig
er det viktig a huske at det nettopp er denne gruppen det er mulig 8 kommunisere med. Det
er denne gruppen det er mulig 3 nd med trafikksikkerhetsbudskap, og det er denne gruppen

som er viktige trendsettere og rollemodeller i MC-miljget.
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NOEN KONKLUSJONER

1728 svar er nok til 3 gi undersgkelsen en viss tyngde. Vi har ingen grunn til 3 tro at de som
har svart ikke har svart aerlig, og vi har kontroll pa at samme person ikke har svart flere
ganger. Selv om det nok er en overrepresentasjon av entusiastene blant motorsyklistene, er
antagelig svarene i undersgkelsen ganske representative for hele MC-kollektivet.

Alti alt viser svarene at motorsyklister har et svaert bevisst forhold til egen sikkerhet, og at
de ogsa viser dette gjennom praktiske handlinger. For eksempel velger mange a kjgpe en
motorsykkel som er utstyrt med ABS bremser, selv om dette medfgrer ekstra kostnader i
stgrrelsesorden 5-10.000 kroner. Videre er man bevisst pa ikke a lane bort sin motorsykkel,
eller selv Iane en fremmede MC, fordi det er krevende a sette seg pa en ukjent motorsykkel.

Motorsyklistene tar ikke bare ansvar for egen sikkerhet, de tar ogsa ansvar for andre
trafikanters feilhandlinger og derigjennom sgrger de for a@ unnga kollisjoner. Et av de klareste
uttrykkene for at motorsyklister er sikkerhetsbevisste er de store investeringene i ikke-
pabudt sikkerhetsutstyr. NMCU har beregnet verdien av slikt ikke-pabudt sikkerhetsutstyr
blant norske motorsyklister til 1,2 milliarder kroner i 2011-verdi.

Motorsyklistene er ikke ”“lydigst” nar det gjelder a holde fartsgrensene, men de aller fleste er
sikkerhetsbevisste og sier at det absolutt viktigste er a avpasse kjgrefarten etter forholdene.
Nar det gjelder kjgring i pavirket tilstand er imidlertid motorsyklistene nesten rigide i sin
avstandtagen. Majoriteten i MC-miljget finner det helt uakseptabelt a kjgre i fylla eller i
annen rus.

Motorsyklistene vil gjerne ha midtrekkverk, men de vil ha en type rekkverk som ogsa tar
hensyn til deres sikkerhetsbehov. Motorsyklistenes sikkerhetstenkning blir fgrst og fremst
formet av sikkerhetsdialogen i MC-miljget. Myndighetenes sikkerhetsbudskap rettet mot
motorsyklister er enten ikke-eksisterende eller nar i bare i liten grad fram.

Det er imidlertid et faktum at motorsyklister er en ubeskyttet trafikantgruppe, og uansett
hvor sikkerhetsbevisste og kompetente motorsyklistene er, vil det aldri bli helt risikofritt a
kjgre MC.

Spgrreskjemaet er oversatt fra svensk og bearbeidet til norske forhold av NMCU. NMCUs webmaster har laget
det webbaserte spgrreskjemaet med elektronisk svarmulighet og elektronisk lagring og behandling av dataene.
Trygg Trafikks MC-ansvarlige og NMCUs Trafikksikkerhetskomité har sammen analysert og vurdert svarene og
skrevet rapporten.

Norsk Motorcykkel Union (NMCU), tIf. 90837374, www.nmcu.org
Trygg Trafikk, tIf. 20404040, www.tryggtrafikk.no
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